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O dossié “Enquanto a soja passa: impactos da empresa A'IFC exige que seus clientes cumpram os Padroes de De-
Hidrovias do Brasil em Itaituba” redne denulncias de impac- sempenho Ambiental e Social (Perfomance Standarts, PSs):
tos socioambientais ocasionados pela empresa Hidrovias um conjunto de requisitos ou padroes para garantir que 0s
do Brasil ([HDBJ em sua atuacao na cidade de Itaituba, no projetos de desenvolvimento financiados pela Corporacao
Para. Desde 2015, a empresa tem entre seus acionistas o nao prejudiquem as pessoas ou 0 meio ambiente. Neste rela-
banco multilateral de desenvolvimento Corporacao Finan- torio, analisamos os padrdes acionados, seu nivel de imple-
ceira Internacional (IFC), braco privado do Banco Mundial. mentacao e as principais implicacoes ambientais e sociais do
Para receber esse investimento, a empresa fez uma série projeto e das obras da HDB na regiao de ltaituba.

de promessas para o banco, entre elas, impedir, diminuir ou
mitigar os efeitos socioambientais negativos da sua atividade
na regliao.

Realizacao: Apoio:

7
K@ CHARLES STEWART B (i c

tnesc MOTT FOUNDATION



0 ARCO NORTE E A
EXPORTACAO DE
COMMODITIES
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s,
S ﬁ XK e, A atuacao da empresa Hidrovias do Brasil em Itaituba
S deve ser contextualizada em um projeto maior do governo

brasileiro, chamado de Arco Norte, que tem como objetivo
criar uma alternativa mais barata e eficiente a logistica de
exportacao de commodities, por meio do escoamento da
Ty PARA: : producdo pela regido norte do pais. A Hidrovias é uma em-

= ' presa chave neste projeto, ndo so por suas atuacoes em

/ Itaituba, mas em todo o seu Corredor Norte. A empresa
atualmente é uma das principais transportadoras de com-
modities, soja e milho, do Estado do Para. Seu faturamen-
to em 2019 alcancou o montante de R$ 461,3 milhdes de
reais, 44% deste valor advindo da rota do Corredor Norte.
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A regiao analisada no dossié a bacia hidrografica do Ta-
pajods, com foco especial no municipio de ltaituba e seu
distrito Miritituba. Este municipio apresenta pouca infra-
\ estrutura no que tange a servicos publicos, mas tem apre-

sentado crescimento significativo em infraestrutura por-
tuaria nos ultimos anos. Em Miritituba, caminhoes de soja
e milho que chegam pela BR-163 estacionam e descarre-
gam em Estacdes de Transbordo de Carga (ETC), instala-
coes portudrias privadas construidas no municipio - entre
elas, a ETC da Hidrovias do Brasil. As barcacas carrega-
das de graos atravessam os Rios Tapajos e Amazonas até
portos situados no Para e no Amapa, onde seguem para
exportacdo. Projetos de expansao do nimero de portos no
Tapajés podem levar a regiao a ter até 20 portos nos proxi-
mos anos - hoje Miritituba possui cinco ETCs.
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O QUE A HIDROVIAS 0 QUE
DEVERIA FAZER ELA FEZ

Realizar audiéncias publicas prévias Nao realizou Consulta Informada e Participativa.

com um dialogo significativo com as

comunidades afetadas Realizou audiéncias publicas meramente procedi-

mentais, excluindo comunidades afetadas no pro-
cesso, como as populacdes indigenas locais e outras
comunidades tradicionais.

Fazer um programa de gestao de residuos sélidos, nao sé das Causou danos ao Igarapé de Santo Antonio de ltaitu-
suas operacoes, mas da soja espalhada pela cidade e pelo rio. ba e dificultou a atividade pesqueira

Cumprimento do Convénio 008/2013, que prevé uma série de Cumpriu apenas 20%
medidas de compensacao socioambiental ao municipio de Itai-
tuba, como melhorias no saneamento basico da cidade.

w



OS PRINCIPAIS
IMPACTOS

O principal impacto no cotidiano notado em ltaituba foi o
trafego de carretas: sao observados trafegos de até 1.500
caminhoes por dia em Miritituba no periodo de alta da sa-
fra, ocasionando apropriacao privada de estradas e ruas;
polulcao sonora; nuvens de poeira pelo municipio conten-
do residuos de agrotdxicos, cereais, solo e vegetais; au-
mento de violéncia; dificuldade de deslocamento de tran-
seuntes e aumento no numero de acidentes, sendo alguns
com vitimas fatais; trafico de drogas e prostituicao.

A manutencao socioeconomica dos meios de vida dos
pescadores também foi prejudicada, pois a instalacdo dos
portos em Miritituba abalou 0 acesso a recursos pesquei-
ros por parte da populacao local. Os cordoes de isola-
mento e a movimentacao de barcacas no rio impedem o
acesso a areas antes utilizadas pelos pescadores, agora

obrigados a fazerem trajetos mais longos para garantir o
pescado, ocasionando alteracao significativa da sua roti-
na e reducao de renda. Sao diversos relatos de reducao
de estoque pesqueiro e diminuicao da qualidade do peixe,
além de ocorréncias de espécies exoticas invasoras.
Além dos impactos socioecondmicos, foram relatados im-
pactos ambientais diretos da acdo dos portos no munici-
pio, como assoreamentos de igarapés e efeitos das nuvens
de poeira na flora e fauna locais. De efeitos indiretos, o
crescimento da exportacao da soja pode levar a aumento
de desmatamento. Apesar da Hidrovias do Brasil estar
inscrita na Moratéria da Soja, algumas limitacoes desse
acordo sao apontadas no nosso Dossié, como o ndo moni-
toramento do desmatamento do cerrado.
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I N D I G E NAS PORTOS PARA TRANSPORTE DE GRAOS
I M PACTAD os NO RIO TAPAJOS - ITAITUBA E MIRITITUBA

£

Existem duas aldeias urbanas do povo Munduruku nas
margens do Tapajos que convivem diariamente com os
portos e seus efeitos: Praia do Indio e Praia do Mangue.
Para os Munduruku, porém, toda a populacao indigena do
Médio Tapajds sente os efeitos do projeto, pois os impac-
tos se espalham pela rede de parentesco que liga essas [TAITUBA
comunidades, afetando outros territérios indigenas da
regido, que possui 868 habitantes indigenas, de acordo
com dados oficiais em 2019. Apesar disso, nao houve con-

RIO TAPAJOS

sulta prévia, livre e informada aos povos indigenas, tanto BUNGE "

da Hidrovias do Brasil quanto dos outros portos instalados Vs CARGIL
na regiao. A Hidrovias, em seu relatorio para a IFC, alegou ; H}]DEEXIS?LS
nao haver comunidades indigenas e tradicionais afetadas ‘ o o b 4\

pela construcao da sua ETC. ' Cw’URT
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Além de terem seus direitos constitucionais violados, os
indigenas também sao afetados pelo impedimento das
atividades de pesca impostas pela Hidrovias e as outras
empresas do complexo hidroviario. Alteracdes nos modos :
de se relacionar com o rio, um dos pilares da territoriali- MIRITITUBA
dade Munduruku, também afetam outros aspectos da vida

das comunidades, como praticas produtivas, relacoes de (
troca etc., que demandam acesso a areas livres dos por-
tos e transitos de barcacas.
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RECOMENDACOES

Tendo em vista a gravidade das denuncias tratados nesse dossié e da aparente auséncia da
IFC no processo de fiscalizacao de seus investimentos, torna-se necessario o cumprimento
das seguintes demandas urgentes:

> Retomada do monitoramento da IFC a HDB que inclua consulta as comunidades afetadas;

> Construcao de um novo ESRS e eaboracao de estudos de impacto socioambiental da Hidro-
vias do Brasil e de um novo plano de mitigacao de impactos da empresa na regiao.

> Consulta aos povos indigenas e comunidades tradicionais da regiao, alinhada com o Proto-
colo de Consulta Munduruku e outros protocolos locais;

> Acoes de compensacao as populacdes economicamente afetadas;

> Construcao de um desvio a Transportuaria que retire os caminhdes de dentro do municipio.
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